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(g) Schienenfahrzeug 

Ein Schienenfahrzeug mit wenigstens zwel Wagen 1,2 a 
weist zur funktionssicheren Fuhrung von elektrischen Ka- 
bein Oder anderen flexiblen Leitungen jeweils in Wagen- 
mitte ann Wagendach 3 Stutzhalter mit mehreren in Wa- 
genlangsrichtung verlaufenden Durchtrittsoffnungen auf, 
wahrend Kabeleinfuhrungen 13 quer zur Wagenlangsnnit- 
te versetzt ann jeweiligen Wagendach 3 so festgesetzt 
sind, daB ihre Einfuhrachsen senkrecht zur Wagenlangs- 
mitte weisen. Die Kabel oder Leitungen sind dabei uber 
ihre gesamte Lange von einer Kabeleinfuhrung 13 zur an- 
deren am benachbarten Wagen 2 von einem geschlosse- 
nen Schutzschlauch 8 umhullt. 
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Die I'XimiLinti bcirim cin SVhicncnrahrzcut! i!ciiiati dciii 
Obcrhcorill tics 1. Anspnichs, 

lis isi bci Nahvcrkchrs-SVIiicncnrahr/.cuiicn bckanni 
(DH 1 1 10 205) /.wci aurcinandcrlolticndc WaL!cn minds ci- 
ncs in i\cr Lani!Siiiinc an!;;cor<lncicn CJclcnks /.u kuppcln. 
'AuT clckmschcn Vcrbindung von Sicucr-, I lei/.-, liclcuciv 
lungs- und dcriiloichcn liinrichiuniicn sind an sich gc^icn- 
Lihcrslchcndcn linden dcr Wagcn ini Bcrcich dcs Wagcnda- 
chcs jcwcils /.wci Sliil/.halicr vori»cschcn, die mil Absiand 
von dcr scnkrcchien Langsniillcncbcnc dcr Wagcn angcord- 
ncl sind. In den Slul/.hallcm isi jcwcils cin in sich staircs 
Schui/.rohr Icslgcser/u das in cincr ironipclcnlbniiigcn Aus- 
laBolVnung cndcl. Die Schuizrohrc sind dabci mil ihrcn von- 
cinander bcabslandeicn Endcn nach unicn und zu cincm gc- 
mcinsanicn Punki in dcr Langsmiiicnehcnc gcncigi. Durch 
jcwcils zwc! dcr sich gcgcnubcrslchcndcn Schut/.rohrc isi 
ein ncxiblcs, isolicrlcs cleklrischcs Kabel gcfuhrl, wobei die 
bcidcn Kabcl in dcr Mine ihrcs nach unicn durchhangcndcn 
Abschnitis inillcis cincr genicinsamen Schelle /.usanuiicn- 
gchallcn sind. Von Nachicil isi bci dicsem Aull^au, daB fur 
jcdcs Kabcl an jcdcni Wagen cine cigcnstandigc Tlalievor- 
richlung crl'ordcrlich isi und besondere AbdichlungsiiiaB- 
nahmen gcirolTcn wcrdcn miissen, uni an den irompclenlor- 
mig crwcilcrlcn Enden dcr Schulzrohre das Eindringcn von 
Feuchiigkci! zu vemieiden. Zudem besichl auch am tronipe- 
lenforniig aufgeweilclen Endcn die Gcfahr cincs Durchslcu- 
ems dcr Kabclisolalion, nachdem die Kabei iiii Bclrieb des 
StraBenbahnzuges ciner standigen Bcwegung unierworfen 
sind. 

^ Der Erfindung liegi die Autgabe zugrunde, bci cincm 
Schienenfahrzeug geniaB dein Obcrbegriff des 1 . Anspruchs 
MaBnahmen zu trcffen, durch weiche bei einfachem Auftau 
eine sichere Verlcgung einer Vielzahl von Kabcin eniiog- 
lichi wird. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgi gcmaB der Erfindung 
durch die kcnnzcichnenden Merkinale des 1. Anspruchs. 

Bei einer Ausgesialiung eines Schiencnfahrzeugs gemaB 
der Erfindung werden die zur Verbindung der beiden Wagen 
erforderlichen Kabel uber ihre freie Lange zwischen den 
Stulzhallern an den Wagen kreuzungsfrei in paralleler Zu- 
ordnung in oder benachbart zur senkrechten Langsmitten- 
ebene der Wagen gefuhrt. In diesem Bereich erfahren die 
Kabel durch die im Betrieb aufu-etenden Bewegungen der 
Wagen die geringsie seitliche Ausbiegung und Langenstrek- 
kung. Zudem sind die einzelnen Kabel uber ihre gesamle 
Lange zwischen Kabeleinfuhrungen am einen Wagenkasten 
bis zu Kabeleinruhrungen am anderen Wagenkasten durch- 
gehend von einem flexiblen Schutzschlauch umhuUt, so daB 
freie Scheuerkanten vemiieden sind. Dabei sind Kabelein- 
fuhrungen an jedem Wagen einander gegeniiberiiegend an- 
geordnel und weisen zur senkrechten Langsmittenebene der 
Wagen einen groBeren Absiand auf als die fiir jedes Kabel 
im Stutzhalter vorgesehene Durchfuhrungsoftnung. Die 
Einfuhrachsen der Kabeleinfuhrungen weisen zur Wagen- 
langsmitte hin, sodaB die Kabel mil ihren Schutzschlauchen 
vom Stutzhalter zu den Kabeleinfuhrungen in einem Bogen 
hinlaufen. Aufgrund der Eigenelastizilat von Stuizschlauch 
und Kabel wird dabei eine mechanische Vorspannung er- 
zielt, die eine Lagestabilisierung bewirkt. Dabei sind insbe- 
sondere mehrere Kabeleinfuhrungen auf jeder Wagenseite 
in Wagenlangsrichtung nebeneinander am\Vagendach bcfe- 
stigt. 

Die jc Wagon in cincm gcmcinsamcn Schcllcnblock an- 
geordnelen, parallel zur Wagenlangsrichtung verlaufenden 
Durchfuhrungsoffnungen konnen uber der die Kabeleinfuh- 
rungen aufnehmenden Ebene angeordnet sein, wobei das die 



Wagon vcrbindcndc CIclcnk in cincr libcnc unniillclbar un- 
icrhalb der die Kabeleinruhrungen aulnehnicndc libcnc 
licgi. Die erhohl angcordncien Siiiizhalier schaffen dabei 
den 1-rci rail 111 Inr die /.wischen den Sliir/haliern liinklion^- 
bcdingi durchhangenden Kahel/Suiizschlauche gcgcnubcr 
dem Cielenk. Die DiirchliihruniisolVnungen werden dabei 
vor/ugsweise synimeirisch im Schcllenhkxk angcordnci, 
wobei Durchluhrungsoll nungcn in nichrcren waagrcchi vcr- 
laulcnden /cilcn ubcrcinander angcordnci und umcrschicd- 
M) lichen Querschniii bzw. Durchnicsscr aufwciscn konncn. 
Die Schcllenbkx'kc ben achbaricr Wagen siehen sich mil ih- 
rcn durchbrwhcncn l-liichcn mil Absiand gcgcnubcr 

Die liinfuhrachscn dcr Kabeleinfuhrungen sind insbeson- 
dcrc schrag nach oben gencigl, um das liinfuhren dcr Kabcl/ 
1-^ Schuizschlauchc zu cricichlem. Dabci konnen die Kabel 
zwischen dcni jcwciligen Slulzhalter und den zugcordneten 
Kabeleinfuhrungen gekreuzi werden, nachdem in diesem 
Bcrcich bciriebsbcdingic Bewegungen der Kabcl kaum auf- 
irclen. 

20 Dcr die DurchfuhrungsolTnungcn aufnchmcnde Stulz- 
block bcsiehi insbcsondcre aus clekirischcm IsolierslolV und 
isi in der Ebcnc ciner odcr mchrerer bcnachbarlcr Durchfuh- 
rungsoffnungen gcteili, wobei jcde Zeile ihre cigcne Trenn- 
tljge autweisi. Die Kabel brauchen dann nichi durch die 
25 DurchOihrungsolTnungen axial hindurchgcschoben zu wer- 
den, sondern konnen bei dcr Montage radial in die Halb- 
schalen eingclegt und durch ein aufgeselzlcs gegengleich 
ausgcbildciesSchellenblockteil umschlossen werden. Paral- 
lel zu den Trennfugcn vcrlaufcnde KIcmmschicncn sorgen 
30 Iclzicndlich fur den Zusammcnhall des Klemniblocks insge- 
saml. Um dabei Axialverschiebungcn dcr Schulzschlauche 
zu verhindem, sind leiziere mit in Unifangsrichiung verlau- 
tenden Wellen versehen, wahrend in den Durclifuhrungsofl- 
nungen in Unil^ngsrichlung verlaufende Stulzstege verge- 
rs sehen sind, die fonnschlussig in Wellentaler cingreifen. 
Durch diesen FormschluB brauchen Spannkrafle auf die 
SchutzLschlauche nicht ausgeiibt zu werden. Vorzugsweise 
sind iin Schellenblock separat gefertigte Durchfuhrungs- 
buchsen festgesetzU weiche mil den Stutzsiegen versehen 
.40 sind und die aus einem Material gefertigi werden konnen, 
welches in Verbindung mit dem daiin feslgeseizten Stuiz- 
schlauch giinstige Reibungskomponenien aufweist. 

Die Erfindung isr nachfolgend anhand der Zeichnungen 
eines Ausfuhmngsbeispiels naher erlautert. 
45 Es zeigen: 

Fig. 1 zwei teilweise dargestellte Wagen eines mehrglied- 
rigen StraBenbahnzuges init Kabel verbindungen zwischen 
den Wagen 

Fig. 2 eine Ansicht der Kabelverbindung in Langsrich- 
50 tung eines Wagens und 

Fig. 3 eine Qiierschnitlsdarstellung durch einen Stutzhal- 
ter fur Kabel. 

Zwei Wagen 1, 2 eines mehrgliedrigen Schiencnfahr- 
zeugs, insbesondere eines StraBenbahnzuges sind im Be- 
55 reich des jeweihgen Wagendaches 3 uber ein Gelenk 4 mit 
senkrechter Achse verbunden, dessen Gelenkamie jeweils 
in der Langsmilte des Wagens 1 bzw. 2 in waagerechter 
Richtung verlaufen. Die Wagen 1 tragen benachbart zu ihren 
einander zugewandten Wagen kastenenden 5 auf dem Wa- 
60 gendach 3 je einen Stutzhalter 6 fiir mehrere, von einem Wa- 
gen 1 zum anderen Wagen 2 gefiihrte, flexible, isolierte 
elektrische Kabel 7, die iiber ihre gesamte freie Lange je- 
weils von einem Stutzschlauch 8 feuchtigkeiisdicht um- 
schlossen sind. Die StOizhalier 6 stehen jeweils symme- 
65 trisch zur senkrechten, die Wagen langsmiuc aufnehmenden 
Ebene 9 und weisen einen SliilzfuB 10 auf, der an seinem 
oberen Ende einen daran festgesetzten Schellenblock 11 
tragt. Der Schellenblock 11, der insbesondere aus Kunslstoff 
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bcsichcn kunn, niniini alio liir tiic Kabcl/Sdiui/.schkiiichc 7. 

8 crlbrilcrliclK'n Durchtiihi'untrsoirniiniicn 12 uiif, wckiic in 
hori/.onlulcT l^ichumsi parallel /,ur Wagon langsmillcnobonc 

vcrlaulcn. Atn jcwciligcn Wagcntlach 3 hcfindcn sicli jc- 
wcils mil scnkrcL'hicin Ahsiand /.ur Wagcnliin^sniiucncbcno 

9 angcorcincic Kabclcinliihrungcn 13, (torcn liinHihrachscn 
14 /ur Wa^cnlangsiiiilicncbcnc 9 hinwciscn. Die elekiri- 
schen Kabel 7 odcr amlere llexiblc Ijeiliingcn sowie die /ii- 
gchorigcn Schui/.schl audio 8 reichen von cincr Kabclcin- 
ruhrung am Wagen 1 bis /.u den /ugchorigen Kabelcinliih- lo 
rungcn 13 am bcnaclibarlcn Wagen 2. Die Schul/schlauchc 
8 sin(i (iabei teuchligkeilsdiclK in die Kabcleinfiihrungcn 13 
eingeriihrl. 

Der Scbellenblock 11 slehl mil seinen in mchrcren iiber- 
einander angeordnelcn Zeilen liegendcn, in Wagenliings- 13 
richlung wcisenden Durchfuhrungsoirnungen 12 insgesami 
Liber der die Kabeleinfuhrungen 13 aulnehmenden waag- 
rcchicn Hbeno. Die Kabcl 7 und die Schutzschlauche 8 kon- 
ncn daiuit in dynaniisch voricilhaflcr Weise unler Beriick- 
sichligung der /.wischcn den Slul/Jiallcrn bei Kurvenfahn 20 
der Wagen 1,2 auftrelcndcn Andcrung der freicn Langc und 
des daniil erforderlichcn Durchhangsin Wcllenform vcrlcgi 
werdcn, Daniil sind die Sliilzhallcr 6, 11 so hoch angeord- 
net, daB die Schuizschlauchc 8 auch im ungiinsligsten Ball 
noch ausrcichenden verlikalen Abslarid gegeniibcr dem mil- 25 
ligen Gelenk 4 aufweisen. Um die Knickkraftc am Ubcr- 
gang vom Schuizschlauch 8 in die zugchorige Kabeieinluh- 
rung 13 gering au hallen. sind die Einfuhrachscn 14 der Ka- 
beleinfiihrungen 13 zur Wagenlangsmiltenebene 9 bin nach 
oben ansteigcnd geneigl, so daR cin weitgehend tangeniialer 30 
Einlauf der iiii Bogen vom SlutzhaUer 6, 11 zulaufenden 
Schuizhiille 8 erreicht wird. In Wagenlangsrichlung sind da- 
bei auf jeder Seite der Langsniittcnebene 9 in Wagenlangs- 
richtung mehrere Kabcleinfiihrungcn 13 angeordnei, so daB 
der fiir die Kabel einfuh rung erforderliche Langenabschniti 
minimierl werden kann. 

Die Durchfiihrungsotfnungen 12 sind insbesondere in 
Durchfuhrungsbuchsen 15 vorgesehen, die in enlsprechen- 
den Durchbriichen des Schellenblocks 11 gegen Axialver- 
schiebung gesichen sind. Hierzu weisen die Durchfuhrungs- 40 
buchsen 15 radial nach auBen abgewinkelte StCitzflansche 16 
auf, welche die stimseiligen Rander der betreffenden Durch- 
briiche radial iibergreifen und die Durchfuhrungsbuchse 15 
somit in axialer Richtung festsetzen. Die nach auBen aus- 
laufenden Rander 17 der Durchfuhrungsbuchsen sind dabei 45 
radial in eineni Bogen aufgeweitel, so daB scharfe Knick- 
kanten vermieden werden. 

Die Schutzschlauche 8 sind mil in Umfangsrichtung ver- 
laufenden Wellen 18 ausgebildet, deren im Radius vemiin- 
derte Wellenlaler 19 mil radial von auBen eingreifenden 50 
Stiitzslegen 20 in Eingriff trelen. Die Stiitzstege 20 ragen 
vom Innendurchmesser der Durchfuhrungsbuchsen 15 ra- 
dial nach innen und konnen sich iiber Teile oder iiber die 
ganze Umfangslange eines oder mehrerer Wellenlaler er- 
strecken. Wenn die Wellung der Schutzschlauche 8 nach An 55 
von Gewindegangen ausgefuhrt. isl, kdnnen geschlossene 
Durchfuhrungsbuchsen nach Art von Gewindemuttem auf 
den jeweiligen Schutzschlauch bis in die vorgegebene Lan- 
genposilion aufgeschraubl. werden. Es ist jedoch auch mog- 
lich, die Durchfuhrungsbuchsen diametral zu leilen, so daB 60 
insbesondere bei ringformig geschlossener Wellung ein ra- 
dialcs Aufslecken von zwei Buchsenhalften moglich isl. In 
gleicher Weise ist auch der Scbellenblock diametral zur je- 
weiligen Durchfuhrungsoffnung 12 geteill, so daB zwischen 
den aufcinandcr gcstapcllcn SchcUcnblocklcilcn iiber die in 65 
die eritsprechenden Durchbriiche eingelegten Durchfiih- 
rungsbuchsen die zugehorigen Schutzschlauche gegen Axi- 
alverschiebung fesigeselzt sind. Die Teilung des Schellen- 
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bk)cks 11 crl'olgi dabci in libcncn. wclchc die Miiicllinien 
iiiehrcrcr in cincr /cilc liciicndcr OiuvhliihrungsolVnungcn 
12 uul'nchmcn. I'iir den '/iisaniincnhali i\cs SchellcnbkK'ks 
Stiffen am Siiii /hallcrl uB 10 vorgc^ichcnc Kleiiimschicnen 
> 2K /.wischcn wclclicn die Icilc des Schellenblocks 11 unler 
Anwendung von Schraubverbindiingen 22 fesigespanni 
sind. 

Insgesami ergibi sich somii cine sicherheiisiechnisch /.u- 
verlUssige, schcuerfreie und cinfach aus/uluhrende Vcrle- 
gung von elcklrischen Kabein <Kier anderen Hcxiblen Lei- 
tungen von einem Wagen 1 zum anderen in verlikalen Wel- 
len. Dabei sind die Kabel oder IxMiungen Uber ihrc gesaiiiie 
iVeic I^nge in Schulzschliiuchen angeordneu so daB das 
Eindringen von l-euchligkeil sicher vermieden ist und cine 
Beschadigung der Kabel <xier Leitungen erst einlrelen kann, 
wenn der jeweilige Schutzschlauch delekl ist. 

Paicntanspruehe 

1. Schicncnfahr/eug aus wenigslens zwei iiber ein 
langsinilligcs Gelenk gekuppcllen Wagen. insbeson- 
dere StraBcnbalinzug, mit an sich gegeniiberstehenden 
Wagenkastcncnden im Bereich des Wagendaches vor- 
gesehenen Stiitzhallem fur mehrere, von einem Wagen 
zum anderen geluhrlen flcxiblen, isolierlen eleklri- 
schen Kabein und mil den Kabein zugeordneten Au- 
Benhiillen, die durch angepaBle Durchfiihrungsoffnun- 
gen in den Slulzhaltem hindurchgreifen und darin fest- 
gelegt sind, dadurch gckenn/ciclinct, daB der Stiilz- 
haller (6) jeweils in Wagen langsmi tie (9) angeordnei 
ist, sowie in eineni genieinsamen Scbellenblock (11) 
aile Durchtuhrungsoffnungen (12) aufnimmt, daB ani 
Wagendach (3) wenigslens zwei sich gegenuberste- 
hendc Kabeieinfiihrungen (13) angeordnei sind, zwi- 
schen welchen die Wagenkastenlangsmilte (9) verlauft 
und deren Einfuhrachsen (14) in axialem Abstand vom 
zugehorigen Stiitzhalter (6) angeordnei sind sowie zur 
Wagenlangsmitte (9) hinweisen und daB die Kabcl (7) 
iiber ihre Liinge von einer Kabeieinfiihrung (13) an ei- 
nem Wagen (1) bis in die Kabeieinfiihrung (13) am an- 
deren Wagen (2) von eineni geschlossenen Stiitz- 
schlauch (8) umhiilltsind. 

2. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Scbellenblock (11) mit den 
Durchfiihrungsoffnungen (12) iiber der die Kabelein- 
fuhrungen (13) aufnehnienden Ebene angeordnei ist. 

3. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB Durchfiihrungsoffnungen (12) im 
Scbellenblock (11) mit Abstand beidseitig von der Wa- 
genmit te (9) angeordnei sind. 

4. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder einem der 
Folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die Durch- 
fiihrungsoffnungen (12) in niehreren waagerecht ver- 
laufenden parallelen Zeilen ubereinander angeordnet 
sind. 

5. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder einem der 
Folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die Einfiih- 
rungsachsen (14) der Kabeieinfiihrungen (13) zur Wa- 
genlangsmitte (9) bin schrag nach oben geneigl sind. 

6. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder einem der 
Folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB auf jeder Wa- 
genseite mehrere Kabeieinfiihrungen (13) in Wagen- 
langsrichlung hintereinander angeordnet sind. 

7. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder einem der 
Folgenden, dadurch gekennzeichnet, daB die Kabcl (7) 
bzw. deren Schutzschlauche (8) kreuzungsfrei parallel 
zueinander zwischen den Stutzhaltern (6) mit Durch- 
hang verlaufen. 
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8. Schicncnluhr/cui! nach Anspriich 1 (x!cr cinciii ctcr 
I'olgcndcn, iiaciurch gckcnn/.cichnci, daU iin SlCiiyJia!- 
icr (6) DurchriihrungsolVnungcn (12) mil unicrschicdli- 
cheiii Qiicrschnill vorgcschcn sind. 

9. Schicncnrahr/.cuti nach Anspruch I <xlcr cinciii dor 5 
I 'olgcndcn. dadurch gckcnny-cichnci, daU dor Schcllcn- 
blcKk (11) aiis clckirischcni IsolicrsiolV bcslchi. 

U). Schicncnlaiir/cuti nach Anspruch 1 (xlcrcincni dcr 
I'olgcndcn, dadurch ^ckcnn/.cichnci, daB die Durch- 
luhrungsolVnungcn (12) in Durchliihrungsbuchscn <15) lO 
vorgcschcn sind. die ini Schcllcnbiock (11), gcgcn Axi- 
alvcrschiebung gesichcn, fcslgclcgl sind. 

1 1 . Schicncnfahr/cug nach Anspruch 1 odcreincni dcr 
I'olgcndcn, dadurch gckcnnzcichnci, daB die Schui/.- 
schlauchc (8) in Unilangsrichlung vcrlaufcndc Wcllcn i-S 
(18) aufwcisen und daB in den DurchfuhrungsolTnun- 
gcn (12) in Unilangsrichlung vcrlaufcndc Siuizsicgc 
(20) vorgcschcn sind, die in Wclienlaler (19) eingrci- 
fcn. 

12. Schicncnfahrzeug nach Anspruch 1 odcreincni dcr 20 
Folgendcn, dadurch gekcnnzcichnci, daB dcr Schcllcn- 
biock (11) diainelral zu Durchruhrungsotrnungcn (12) 
geleill und zwischcn Klenunschienen (21) zusainnicn- 
gespannl isl. 

25 
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